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§1 Przedmiot Regulaminu 

1. Regulamin świadczenia usług (dalej: Regulamin) przez FAST TRACK TERMINAL SP Z O.O.  

(dalej: Operator) reguluje zasady współpracy w zakresie świadczonych przez Operatora 

na rzecz Klientów usług obsługi ładunków oraz środków transportu przewożących te 

ładunki, na terenie Portu Gdańsk. Postanowienia Regulaminu odnoszące się do Operatora 

stosuje się odpowiednio do osób działających w jego imieniu lub na jego rachunek, w tym 

w szczególności do podwykonawców Operatora.  

2. Postanowienia Regulaminu odnoszące się do Klienta stosuje się odpowiednio do osób 

działających w jego imieniu lub na jego rachunek, w tym w szczególności 

podwykonawców, przewoźników, spedytorów, przedsiębiorstw kontrolnych itd. Klient 

gwarantuje, że osoby działające w jego imieniu lub na jego rachunek będą stosować się 

do postanowień Regulaminu.  

 

§2 Zlecenia 

1. Współpraca z Klientami odbywa się w oparciu o zawarte umowy (w tym zaakceptowane 

przez Klienta oferty) i udzielone na ich podstawie Zlecenia dotyczącego obsługi 

konkretnych ładunków lub środków transportu. 

2. Operator na gruncie art. 681§2 kodeksu cywilnego odrzuca możliwość dokonywania przez 

Klienta zmian w ofercie złożonej przez Operatora. Modyfikacja oferty leży wyłącznie w 

gestii Operatora. Wypowiedzenie Oferty to 1 miesiąc. 

3. O ile nic innego nie wynika z treści umowy ma ona charakter ramowy, potwierdzający 

ogólne warunki handlowe współpracy, zaś zobowiązanie Operatora do wykonania 

konkretnych usług powstaje z chwilą potwierdzenia przez Operatora przyjęcia Zlecenia. W 

razie wniesienia przez Operatora zastrzeżeń do treści Zlecenia, w trakcie jego realizacji, 

Operator poinformuje o tym fakcie Klienta bez zbędnej zwłoki. Przyjęcie Zlecenia odbywa 

się, jeżeli strony nie umówiły się inaczej, poprzez potwierdzenie skierowane drogą e-mail. 

Akceptacja może odbyć się poprzez przystąpienie do realizacji Zlecenia. 

4. Jeżeli w toku wykonywania Zlecenia wynikną przeszkody lub trudności, o których jedna 

lub obie strony nie wiedziały w chwili zawierania umowy, obie strony zobowiązane są 

wówczas ustalić dalszy tok postępowania. Wątpliwości w tym zakresie rozstrzygane przez 

Operatora, który uprawniony jest jednostronnie zmodyfikować zakres Zlecenia w zakresie 
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usług niezbędnych do sprawnego zakończenia realizacji Zlecenia, aby nie zaburzyć rytmu 

pracy Portu. 

5. Zlecenie powinno być złożone najpóźniej na 24 godziny przed rozpoczęciem realizacji 

usługi, zaś w przypadku weekendu (rozumianego jako okres pomiędzy godziną 6 rano w 

sobotę, a szóstą rano w poniedziałek) lub święta (rozumianego jako dzień wolny od pracy 

wymieniony w ustawie z dnia 18 stycznia 1951 r. o dniach wolnych od pracy) najpóźniej 

na 48 godziny przed rozpoczęciem realizacji usługi, jednakże w obu przypadkach nie 

wcześniej niż 7 dni przed terminem wykonania usługi. Powyższe nie dotyczy sztuk ciężkich 

przeładowywanych dźwigiem pływającym oraz materiałów niebezpiecznych, których 

możliwość i termin obsługi powinien być każdorazowo i uprzednio ustalany z 

Operatorem. 

6. W zakresie nieunormowanym odmiennie lub odrębnie w Umowie lub w Zleceniu 

obowiązują postanowienia Regulaminu i przepisów prawa.  

 

§3 Obsługa statku 

1. Operator przyjmuje statki do obsługi na zasadach „no despatch/ no demurrage”, o ile 

strony nie uzgodnią inaczej.  

2. Zgłoszenie Zlecenia na obsługę statku (zgłoszenie wejścia/wyjścia) winno zawierać co 

najmniej: 

- nazwę statku, jego flagę i kod wywoławczy, 

- rodzaj statku i jego parametry (długość całkowita, szerokość maksymalna, maksymalne 

zanurzenie w wodzie słodkiej), zanurzenie statku na wejściu do portu i na wyjściu z portu, 

- pojemność brutto statku (GT), 

- nazwę portu, z którego statek przypłynął lub nazwę portu, do którego się udaje, 

- ilość i rodzaj ładunku do wyładowania/ załadowania przez Operatora, 

- nazwę i adres armatora lub czarterującego oraz agenta, 

- informacje o statusie celnym towarów podlegających obsłudze, w tym w szczególności, 

jeśli towar wymagał sporządzenia dokumentacji celnej to Klient dostarczy ją bez 

odrębnego wezwania, a jeśli towar jest objęty procedurą celną to Klient wskaże bez 

dodatkowego wezwania w/w procedurę nawet jeśli procedura ta nie dotyczy Operatora, 

dodatkowo Klient przedstawi numer odprawy celnej. 

3. Niezależnie od zakresu wskazanego w ustępie poprzedzającym, Klient obowiązany jest 
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podać w Zleceniu wszelkie informacje na temat ładunku (nazwę, wagę, pojemność, liczbę 

sztuk, rodzaj i cechy opakowania, specyfikację sztuk ciężkich i przestrzennych wraz z 

podaniem wymiarów, klasę IMO o ile ładunek posiada oraz w przypadku klasy IMO kartę 

charakterystyki ładunku w języku lokalnym (polskim) oraz kraj pochodzenia ładunku, kraj 

przeznaczenia ładunku, nazwę statku, port przeznaczenia). W przypadku przeładunku 

substancji i mieszanin chemicznych, w szczególności sklasyfikowanych jako 

niebezpieczne, Klient zobowiązany jest dostarczyć przed przeładunkiem kartę 

charakterystyki w języku lokalnym, w którym odbywa się przeładunek oraz wszelkie 

niezbędne informacje określone w Przepisach Portowych. 

4. Przy wyładunku ze statku, Klient powinien uzupełnić Zlecenie na wyładunek manifestem 

w języku polskim. Przy załadunku na statek Klient powinien uzupełnić Zlecenie na 

załadunek listą ładunkową w trzech egzemplarzach, w języku polskim. Manifest przy 

wyładunku i lista ładunkowa przy załadunku są częścią składową Zlecenia. Listy 

ładunkowe powinny zawierać numery kwitów składowych (o ile były wystawione) oraz 

wymieniać miejsca złożenia ładunku. 

5. W przypadku stwierdzenia niezgodności w zgłoszonych parametrach technicznych statku 

w stosunku do stanu rzeczywistego lub nieprawidłowości w zgłoszeniu Zlecenia do 

realizacji, Operator ma prawo odmówić realizacji Zlecenia. 

6. Klient zobowiązany jest podać Operatorowi z wyprzedzeniem 21 dni,14 dni i 7 dni, datę 

przybycia statku i uzyskać jego pisemną lub mailową akceptację dotyczącą terminu 

podejścia statku, warunków technicznych oraz ewentualnie warunków obsługi  

(w szczególności: kwota demurrage, shinc/shex/sshex) w celu akceptacji przez Operatora. 

7. Celem zabezpieczenia sprawnego wyładunku statku, Klient zobowiązany jest z 

odpowiednim wyprzedzeniem zgłosić Operatorowi znajdujące się na statku sztuki ciężkie 

lub przestrzenne, których statek nie może wyładować własnymi urządzeniami oraz 

ładunki niebezpieczne.  

8. Na żądanie Operatora Klient zobowiązany jest udzielać informacji czy statek posiada 

własne urządzenia do przeładunku oraz osprzęt przeładunkowy w stanie gotowym do 

użytku w poszczególnych ładowniach. Klient powinien ponadto poinformować Operatora 

o ładunkach znajdujących się na pokładzie i w górnych warstwach poszczególnych 

ładowni, przeznaczonych do przeładunku w pierwszej kolejności. 

9. Statek może złożyć notę gotowości NOR (Notice of Readness) dopiero wówczas, gdy jest 
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zacumowany z otwartymi lukami i gotowy pod każdym względem do rozpoczęcia 

załadunku lub rozładunku, w tym po zakończonej odprawie celnej i otrzymaniu 

zezwolenia odnośnych władz na rozpoczęcie prac przeładunkowych, w godzinach 

urzędowych w dni powszednie. 

10. Operator może podjąć decyzję o przerwaniu załadunku wskutek nieodpowiednich 

warunków atmosferycznych. 

11. Operator po wcześniejszej akceptacji Klienta może wykorzystać do pracy urządzenia 

przeładunkowe statku i niezbędny osprzęt przeładunkowy. Odpowiedzialność za ich 

techniczną zdolność i gotowość do pracy ponosi Klient. Operator nie ponosi 

odpowiedzialności za jakiekolwiek szkody wynikające z niesprawności lub braku 

gotowości do użytku urządzeń przeładunkowych statku lub osprzętu przeładunkowego. 

12. Operator zobowiązany jest wyładować/załadować ładunek zgodnie z dostarczonym i 

uzgodnionym z Klientem sztauplanem oraz w porozumieniu z dowództwem statku, 

odpowiedzialnym za załadunek/wyładunek. 

13. W przypadku, gdy ładunek w ładowni/ na lądowym środku transportu jest pomieszany, 

Operator ma prawo wstrzymać obsługę ładunku i zobowiązany jest sporządzić 

odpowiedni protokół na okoliczność pomieszania ładunku w ładowniach statku/ na 

lądowym środku transportu. Operator poinformuje Klienta o sporządzeniu w/w 

protokołu.  

14. Klient ponosi odpowiedzialność za zapewnienie bezpiecznych dojść do stanowisk pracy 

Operatora, jeśli takie znajdują się na statku tj. Klient ponosi koszty zapewnienia 

dodatkowego sprzętu, w przypadku, gdy na statku nie ma zapewnionych bezpiecznych 

ciągów komunikacyjnych spełniających wymagania polskich przepisów. 

15. Roszczenia z tytułu uszkodzeń statku przy przeładunku powinny być zgłaszane 

Operatorowi niezwłocznie po ich stwierdzeniu. 

16. O stwierdzonym uszkodzeniu nabrzeża lub urządzeń portowych przez statek, Klient ma 

obowiązek zawiadomić Operatora, ZMPG, Głównego Dyspozytora Portu, agenta  

i Kapitanat Portu - niezwłocznie, a w każdym razie przed wyjściem statku z portu.  

17. Aktualne maksymalne zanurzenie jednostek pływających dla poszczególnych Nabrzeży na 

terenie Portu Gdańsk zawarte są w Informatorze Urzędowym Urzędu Morskiego w Gdyni 

na stronie: https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-

gdansk/informacje-nawigacyjne/.  

https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/informacje-nawigacyjne/
https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/informacje-nawigacyjne/
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18. Klient zobowiązany jest powiadomić Operatora o podejrzeniu lub stwierdzonym 

zachorowaniu u członka załogi na choroby zakaźne. 

 

§4 Obsługa ładunku 

1. Załadunek na statek i wyładunek ze statku, oznacza przemieszczenie ładunku od 

wnętrza/pokładu statku do burty statku lub odwrotnie. 

2. Prace przeładunkowe w relacji bezpośredniej, oznaczają przemieszczenie ładunku ze 

środka transportu lądowego lub śródlądowego do burty statku lub odwrotnie. 

3. Prace przeładunkowe w relacji pośredniej, oznaczają przemieszczanie ładunku ze środka 

transportu lądowego lub śródlądowego na plac/ do magazynu portowego, a następnie z 

placu/z magazynu portowego do burty statku lub odwrotnie. 

4. Czynności manipulacyjne, oznaczają zwyczajowo w portach wykonywane prace 

dodatkowe w trakcie lub poza przeładunkiem (np. mocowanie, zabezpieczenie). 

5. Usługi godzinowo płatne wykonane sprzętem zmechanizowanym lub urządzeniami 

nabrzeżnymi należącymi do Operatora są możliwe po złożeniu odrębnego Zlecenia i 

uzyskaniu akceptacji Operatora. 

6. Czas trwania przerw spowodowanych warunkami atmosferycznymi obejmuje także czas 

niezbędny do zakrywania i odkrywania ładowni. 

7. Przy ładowaniu towaru do wagonów/samochodów Klient (spedytor) przekazuje 

Operatorowi zestawienie ilości towaru, który ma być załadowany do 

wagonów/samochodów. Zestawienie musi zawierać numery indentyfikacyjne oraz 

charakterystykę wagonów /samochodów i liczbę jednostek lub ciężar towaru. 

8. Przez przygotowanie partii ładunku rozumie się: 

a) zgrupowanie ładunku objętego jednym konosamentem, 

b) przeprowadzenie niezbędnych manipulacji (przecechowanie, naprawa uszkodzonych 

opakowań, itp.), 

c) przeprowadzenie standaryzacji, 

d) przygotowanie dokumentów wywozowych, 

e) przeprowadzenie odprawy celnej, sanitarnej, itp., 

f) dokonania wszelkich innych formalności umożliwiających bezzwłoczne załadowanie 

ładunku. 

9. Operator wykonuje przeładunek w relacji bezpośredniej odpowiednio przygotowanych 
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materiałów sztauerskich bądź separacyjnych.  

10. Jeżeli do mocowania ładunku wymagane jest użycie materiałów sztauerskich po 

fumigacji, Klient zobowiązany jest powiadomić o tym fakcie Operatora z co najmniej 2 

tygodniowym wyprzedzeniem. 

11. Przyjęte raty przeładunkowe odnoszą się do sytuacji, w których nie występują utrudnienia 

przeładunkowe związane ze specyfiką ładunku. W przypadku przedmiotowych utrudnień, 

Operator zastrzega prawo do obniżenia raty, w stopniu odpowiadającym utrudnieniom w 

przeładunku i aktualnym technicznym możliwościom przeładunkowym. 

12. Przez segregację ładunku rozumie się ułożenie/uporządkowanie ładunku na grupy, wg 

wybranych cech, mające na celu umożliwienie wyładunku/załadunku wg wytycznych 

Klienta.  

13. Jeśli procedura celna wymaga przyjęcia ładunku na magazyn czasowego składowania/lub 

skład celny, a wartość cła przekracza, bądź jest na granicy zabezpieczenia generalnego, 

Operator ma prawo odmówić przyjęcia ładunku pod dozór celny, do czasu, kiedy aktualny 

stan zabezpieczenia umożliwi przyjęcie ładunku pod dozór celny. 

14. Klient jest odpowiedzialny za dostarczenie Operatorowi karty charakterystyki materiałów 

i substancji w języku polskim. W przypadku dostarczenia karty w innym języku Klient 

ponosi koszty przetłumaczenia karty charakterystyki na język polski. 

15. Klient jest odpowiedzialny za dostarczenie planu transportu pionowego nietypowych i 

wielkogabarytowych konstrukcji o trudnym do ustalenia środku ciężkości. W przypadku 

niedostarczenia ww. dokumentacji dodatkowe koszty opracowania planu transportu 

ponosi Klient. 

 

§5 Składowanie ładunku 

1. Operator przyjmuje ładunek do magazynu/ na plac składowy zgodnie z przepisami 

dotyczącymi bezpieczeństwa portu i ładunku. 

2. Operator przyjmuje do magazynu/ na plac składowy ładunki masowe według ich 

ciężaru podanego w dokumentach przewozowych lub według wagi wyważonej, za 

dodatkowym zleceniem i wynagrodzeniem. 

3. Operator nie ubezpiecza ładunków składowanych na terenie Portu. 

4. Klient (spedytor, odbiorca ładunku) ma obowiązek przedstawienia Operatorowi do 

wglądu dokumentu celnego, jako dowodu prawa dysponowania ładunkiem w czasie 
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składowania. W przypadkach podjęcia partii konosamentowej w całości lub w kilku 

ratach – należy przedstawić odpowiedni dowód odprawy celnej przed podjęciem każdej 

partii. 

5. Jeżeli ładunek został zadeklarowany bez podania cech szczególnych, Operator składuje 

go bez uwzględniania tych cech. Przeprowadzenie sortowania, ważenia i innych prac 

manipulacyjnych w trakcie przeładunku następuje po akceptacji powyższego przez 

Operatora. 

6. Operator może jednostronnie podjąć decyzję o przeprowadzeniu na koszt Klienta 

segregowania ładunku i powiadomić o tym Klienta bez zbędnej zwłoki, jeśli uzna 

powyższe za niezbędne dla prawidłowej realizacji Zlecenia. Opłata od segregowanego 

ładunku liczona jest przez Operatora od całej ilości ładunku znajdującego się w danym 

pomieszczeniu (wagon, ładownia, barka itp.) niezależnie od stopnia wymaganej 

segregacji. 

7. Klient zobowiązany jest do dokonywania co miesiąc spisu z natury ładunków 

składowanych przez Operatora.  

8. Operatorowi przysługuje prawo zastawu na towarach złożonych na placach składowych 

lub w magazynach Operatora, w celu zabezpieczenia zapłaty za usługi zrealizowane 

przez Operatora. Do czasu odebrania towaru Klient zobowiązany jest rozliczyć się z 

wszystkich należności wobec Operatora. Operator jest uprawniony do wstrzymania 

wydawania towarów do czasu uregulowania wszystkich należności Klienta.  

9. W każdym przypadku rozwiązania lub wygaśnięcia Umowy, Klient jest zobowiązany do 

odebrania składowanego towaru w całości. W razie niewykonania lub nienależytego 

wykonania ww. zobowiązania do dnia rozwiązania lub wygaśnięcia Umowy, Operator 

obciąży Klienta opłatą z tytułu bezumownego zajmowania powierzchni składowej w 

wysokości 200 % dziennej opłaty za składowanie towaru, zgodnie z aktualną stawką, za 

każdą rozpoczętą dobę. Operator może także dochodzić w tym zakresie od Klienta 

dalszego odszkodowania. 

 

§6 Transport drogowy 

1. Awizacja środków transportu do obsługi winna być dokonana najpóźniej na 24 godziny 

przed rozpoczęciem realizacji usługi, zaś w przypadku weekendu lub święta najpóźniej na 

48 godziny przed rozpoczęciem realizacji usługi. Przyjęcie i realizacja awizacji będzie 
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potwierdzana przez Operatora w formie pisemnej lub mailowej.  

2. Awizacja w formie pisemnej lub mailowej, powinna zawierać wszystkie dane potrzebne 

Operatorowi do przygotowania dokumentacji przyjęcia ładunku do magazynu/ na plac, 

względnie załadunku na statek, w tym numer rejestracyjny samochodu oraz imię i 

nazwisko kierowcy. W przypadku nie przybycia lub opóźnienia przybycia środków 

transportu podanych w awizacji i wystąpienia wyczekiwania brygad roboczych, Operator 

sporządzi stosowny protokół stwierdzający przyczynę i czas trwania przestoju. Klient 

zostanie poinformowany przez Operatora w formie pisemnej lub mailowej ww. fakcie 

oraz obciążony kosztami wyczekiwania. 

3. Operator nie odpowiada za brak możliwości wjazdu na teren Operatora lub brak 

możliwości wyjazdu z tego terenu, w przypadku, gdy brak możliwości wjazdu/wyjazdu 

wynika z niespełnienia przez Klienta wytycznych Regulaminu i innych obowiązujących w 

tym zakresie przepisów.  

4. Klient zobowiązuje się do przekazywania Operatorowi informacji niezbędnych do 

planowania i realizacji usług oraz ponosi odpowiedzialność za zgodność realizacji 

transportu towarów z obowiązującymi przepisami. Klient ma w szczególności obowiązek 

określić w Zleceniu przekazywanym Operatorowi dopuszczalną masę całkowitą i wymiary. 

W przypadku niewypełnienia powyższego obowiązku lub  

w przypadku braku zlecenia ważenia ładunku przeładowywanego na lądowe środki 

transportu wyjeżdżające z terenu Operatora, wszelką odpowiedzialność i koszty związane 

z przekroczeniem dozwolonej ładowności środków transportu lub przekroczenia 

wymiarów ponosi wyłącznie Klient, który zwalnia Operatora z odpowiedzialności  

w tym zakresie. Ustala się także, że w przypadku Zlecenia załadunku i rozładunku, Klient 

jest każdorazowo nadawcą towaru/przesyłki. Strony ustalają niniejszym,  

że Klient obowiązany jest zapewnić przewóz przesyłki towarowej zgodnie z przepisami 

ruchu drogowego i przepisami o drogach publicznych, a w szczególności niepowodujący 

zagrożenia bezpieczeństwa ruchu drogowego, przekroczenia dopuszczalnej masy, 

gabarytów lub przekroczenia dopuszczalnych nacisków osi. Jednocześnie Klient jest na 

gruncie art. 47 ust.2 ustawy Prawo Przewozowe jest osobą oddającą przewoźnikowi 

przesyłkę do przewozu. 

5. Zakazany jest wyjazd załadowanych towarem pojazdów bez posiadania przez kierowcę 

dokumentów na powyższe zezwalających. Brak dysponowania przez kierowcę pojazdu, 



9  

który opuszcza teren Operatora odpowiednimi dokumentami upoważaniającymi go do 

wywozu ładunku poza teren Operatora, traktowany będzie jako nieautoryzowany wywóz 

towaru i stanowić będzie podstawę do zawiadomienia organów ścigania. 

 

§7 Transport kolejowy 

1. Zasady współpracy opierają się na Ustawie o Transporcie Kolejowym oraz Regulaminach 

pracy bocznic kolejowych. 

2. Klient ma obwiązek przesłania awizacji o przybyciu składu wagonów, z min. 72 godzinnym 

wyprzedzeniem. 

3. W przypadku braku terminowego podstawienia składu wagonów podanych w awizacji i 

wystąpienia wyczekiwania brygad roboczych, Operator sporządzi stosowny protokół 

potwierdzający czas trwania przestoju. Klient zostanie poinformowany przez Operatora, 

w formie pisemnej lub mailowej, o ww. fakcie oraz obciążony kosztami wyczekiwania. 

4. Od chwili przyjęcia wagonów na podstawie wykazu zdawczego do czasu zdania ich 

przewoźnikowi kolejowemu na podstawie zawiadomienia o wagonach gotowych, 

pozostają one pod nadzorem Operatora. 

5. Załadowane wagony Operator zabezpiecza zgodnie z uregulowaniami zawartymi w 

Zleceniu. 

6. W przypadku stwierdzenia, przy przyjmowaniu wagonów, uszkodzeń wagonu, wycieków 

lub innych zewnętrznie widocznych śladów ubytku lub uszkodzenia ładunku, braku lub 

naruszania plomb, Operator umieszcza odpowiednie uwagi na wykazie zdawczym. 

7. Plomby celne zdejmowane są w obecności urzędnika celnego. W przypadku zauważenia – 

po otwarciu wagonu lub w trakcie wyładunku – jakichkolwiek uszkodzeń, wycieków, 

braków ilościowych itp., Operator wstrzymuje natychmiast wyładunek wagonu i 

zawiadamia o tym Klienta (spedytora), który wzywa przewoźnika kolejowego do 

sporządzenia protokołu o częściowym zaginięciu lub uszkodzeniu przesyłki. Do czasu 

przybycia przedstawiciela przewoźnika kolejowego i protokolarnego stwierdzenia 

częściowego zaginięcia lub uszkodzenia przesyłki, ładunek powinien pozostawać w 

wagonie w takim stanie, w jakim znajdował się w chwili zauważenia szkody.  

8. Warunkiem wjazdu przewoźnika kolejowego na teren Operatora jest posiadanie 

zaakceptowanej przez PKP PLK oraz Operatora „Deklaracji współużytkowania bocznicy 

kolejowej”. 
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§8 Rozliczenia 

1. Jeśli stawki opłat wyrażone w walucie obcej, przeliczane są na złote lub inną walutę 

płatności w oparciu o tabelę Narodowego Banku Polskiego - kurs średni - obowiązujący w 

dniu poprzedzającym dzień zakończenia usługi. 

2. Do stawek za usługi świadczone przez Operatora doliczany będzie VAT w wysokości 

obowiązującej w dniu zakończenia usługi. 

3. Należności wobec Operatora winny być uregulowane niezwłocznie po otrzymaniu faktury, 

lecz nie później niż w ciągu 7 dni od daty jej wystawienia. 

4. Operator zastrzega sobie prawo żądania od Klienta przedpłaty stanowiącej 100% 

należności przed przyjęciem Zlecenia. 

5. Operator zastrzega sobie możliwość żądania wniesienia przez Klienta zabezpieczenia 

prawidłowego wykonania umowy, w tym w formie kaucji, gwarancji bankowej, gwarancji 

ubezpieczeniowej, weksla, oświadczenia o poddaniu się egzekucji itd. 

6. Za podstawę obliczeń przyjmuje się ciężar brutto ładunku. 

7. Dla obliczenia należnych opłat ciężar ładunku zaokrągla się wzwyż do pełnych 100 kg. W 

przypadku obliczania opłat, gdy ciężar ładunku podaje się w innych jednostkach miary niż 

tona, każdą 1/10 część danej miary uważa się za pełną. 

8. Jeśli rozliczenie ładunku będzie odbywać się według wagi deklarowanej w konosamencie 

statkowym to Operator nie jest odpowiedzialny za ewentualne różnice wagowe pomiędzy 

ilością ładunku wykazaną w dokumentach statkowych bądź poprzez pomiar z linii 

zanurzenia, jako ilość przyjętą do Operatora, a ilością wykazaną z ważenia na wadze 

samochodowej/kolejowej lub w dokumentach samochodowych/kolejowych jako 

wywiezioną od Operatora. 

9. Jeśli rozliczenie ładunku będzie odbywać się według wagi deklarowanej w listach 

przewozowych to Operator nie jest odpowiedzialny za ewentualne różnice wagowe 

pomiędzy ilością ładunku wykazaną w listach przewozowych jako ilość przyjętą do 

Operatora, a ilością wykazaną z ważenia na wadze samochodowej/kolejowej lub w 

dokumentach statkowych poprzez pomiar z linii zanurzenia, jako wywiezioną od 

Operatora. 

10. Wydanie całości ładunku rozumiane jest jako wyczyszczenie składu „do zera". 

11. W przypadku obsługi/składowania przez Operatora większej ilości/wagi towaru niż 
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deklarowana przez Klienta/wynikająca z odpowiednich dokumentów, Operator pobiera 

opłaty od faktycznie obsłużonej/składowanej ilości/wagi towaru.  

12. Opłaty za składowanie krótkoterminowe, tj. nieprzekraczające 1 miesiąca naliczane są po 

podjęciu ładunku z placu lub z magazynu. W przypadku składowania przekraczającego 1 

miesiąc, opłaty za składowanie naliczane są w ostatnim dniu miesiąca kalendarzowego – 

stanowiącego okres rozliczeniowy.  

13. Okres składowania liczy się od dnia złożenia do dnia wydania ładunku z magazynu lub 

placu składowego. Dniem złożenia ładunku w imporcie jest ostatni dzień wyładunku danej 

partii konosamentowej ze statku. Dniem wydania w eksporcie jest dzień 

rozpoczęcia załadunku statku. Przy załadunku lub wyładunku do lub z innych środków 

transportu, obowiązują ilości ładunku wydane lub przyjęte w danym dniu. 

14. W przypadku załadunku towaru na statek i ponownego jego wyładowania z tego samego 

statku, liczenie okresu składowania odbywa się w sposób ciągły. 

15. Jeżeli uzgodnione stawki usług Operatora nie obejmują kosztów robocizny i materiałów 

zużytych do mocowania i zabezpieczania ładunku, opłaty za faktyczne zużycie materiałów 

sztauerskich rozlicza się w oparciu o stawki podane następczo przez Operatora. 

16. Opłata za usługi naliczana jest niezależnie od tego, czy usługa realizowana jest żurawiami 

statkowymi czy urządzeniami portowymi. 

17. Przestoje i koszty wynikające z niesprawności urządzeń statku, np. wyczekiwanie brygad 

roboczych, przewozy, zdejmowanie pokryw lukowych, itp. ponosi Klient. 

18. Przykrywanie ładunków na placach plandekami lub folią, rozlicza się efektywnie według 

faktycznego użycia kosztów materiałów oraz robocizny. Operator informuje, że okrywanie 

ładunku na placu składowym nie zabezpiecza w pełni przed: podwiewaniem, 

podmakaniem oraz zamarzaniem; Operator nie bierze odpowiedzialności za zmianę 

parametrów fizycznych/fizyko-chemicznych ładunku podczas składowania na placu. 

19. Stawki opłat za usługi odnoszą się do ładunków w normalnym stanie handlowym, 

niepowodującym dodatkowego utrudnienia pracy oraz przewożonych w standardowych 

ładowniach. W przeciwnym wypadku, pobiera się opłaty dodatkowe uzgodnione z 

Klientem. W przypadku braku uzgodnienia opłata dodatkowa wynosi 40% stawki 

podstawowej. Niezależnie od powyższego Operator może odmówić obsługi takiego 

ładunku.  

20. Opłaty cumownicze pobiera się od pojemności brutto statku (V), wynikającej z iloczynu 
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jego całkowitej długości (L), szerokości (B) i zanurzenia według letniej marki (D) wyrażonej 

w metrach i centymetrach, zawartych w świadectwie pomiarowym lub certyfikacie 

okrętowym, z tym, że dla obliczania opłat całkowitą pojemność statku (V) zaokrągla się 

wzwyż do pełnego 1m3. W przypadkach spornych obowiązującymi są dane statku zawarte 

w rejestrze Żeglugowym Lloyd’a. Taryfa opłat cumowniczych stanowi załącznik nr 1 do 

Regulaminu. 

21. Operator zastrzega sobie możliwość pobierania 100% przedpłaty za cumowanie. W 

przypadku konieczności zwolnienia miejsca przy nabrzeżu dla innego statku – statek 

przedłużający postój przy nabrzeżu zostanie przeholowany na inne miejsce postoju – w 

oparciu o decyzję Operatora, w porozumieniu z Głównym Dyspozytorem Portu. Koszty 

związane ze zmianą miejsca postoju (holowania, pilotowania i cumowania) opłaca Klient 

lub armator, w zależności od winnego zaistniałej sytuacji. 

22. Operator zastrzega sobie prawo odmowy przyjęcia usługi cumowania/odcumowania w 

soboty, niedziele i święta oraz święta. 

 

§9 Odpowiedzialność 

1. Termin zgłoszenia reklamacji wynosi 3 dni robocze od dnia mailowego zamknięcia 

Zlecenia przez Operatora. W przypadku niezgłoszenia przez Klienta zastrzeżeń w terminie 

3 (trzech) dni roboczych od zamknięcia Zlecenia Operator nie jest zobowiązany do 

rozpatrywania reklamacji. 

2. Operator w granicach i na zasadach określonych Regulaminem, odpowiada za zawinione, 

z ograniczeniem do winy umyślnej i udowodnione straty, oraz uszkodzenia powstałe 

podczas obsługi ładunku. Całkowita odpowiedzialność Operatora za szkodę, w tym 

towarową, jest ograniczona do kwoty stanowiącej równowartość 10.000 € chyba, że 

strony ustalą inaczej. 

3. Operator nie ponosi żadnej odpowiedzialności w przypadku zgłoszenia przez jakiekolwiek 

podmioty roszczeń w odniesieniu do ładunku, którego obsługę zlecono Operatorowi. 

4. Operator nie ponosi odpowiedzialności – w szczególności, jeżeli straty i szkody na 

ładunkach powstaną: 

a. przez ubytek, rozkurz, złamanie, korozję, zepsucie, przeniknięcie przez opakowanie lub 

wyciek spowodowany WŁAŚCIWOŚCIAMI ładunku; 

b. przez brak lub niedostateczność normalnego, handlowego opakowania; 
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c. przez wpływ pogody, w tym zmianę wilgotności lub inne zewnętrzne działania, jeżeli 

ładunki są składowane zwyczajowo lub zgodnie z umową na wolnym powietrzu lub w 

pomieszczeniach niezupełnie zamkniętych (wiaty),  

d. gdy ładunkami manipuluje lub je przepakowuje gestor ładunku; 

e. przez zmianę właściwości fizyko-chemicznych towaru uniemożliwiających normalną i 

prawidłową obsługę. 

5. Operator nie ponosi odpowiedzialności za: 

a. zdarzenia i szkody lub straty spowodowane działaniem siły wyższej, 

b. zdarzenia i szkody lub straty powstałe w wyniku strajków pracowników, robotników i innych 

osób zatrudnionych przez Operatora, 

c. straty spowodowane nieterminowym przybyciem lub odpłynięciem środków transportu 

morskiego, lądowego względnie rzecznego, współdziałających w transporcie masy 

ładunkowej, 

d. skutki spowodowane zarządzeniami lub działaniem władz administracji państwowej, 

e. ewentualne szkody, wyrządzone udzielaniem pomocy, do której Operator był 

zobowiązany w interesie bezpieczeństwa portu, w granicach niezbędnej konieczności, 

f. stan ładunków składowanych na wolnym powietrzu, w przypadku, gdy Klient nie zastrzegł 

innego sposobu składowania, 

g. rozbieżności pomiędzy danymi zawartymi w manifeście, konosamencie, listach 

przewozowych i innych dokumentach a stanem faktycznym, 

h. różnice tonażowe ładunku składowanego luzem, a przyjętego na skład na podstawie wagi 

deklarowanej, bez zlecenia ważenia, 

i. skutki mogące mieć miejsce w związku z niezgodnymi ze stanem faktycznym informacjami 

przekazanymi przez Klienta, 

j. przerwy związane z działaniem czynników atmosferycznych uniemożliwiających lub 

utrudniających prawidłowe i zgodne z ustaleniami wykonanie usługi, 

k. szkody spowodowane wskutek awarii sieci elektrycznej, wodociągowej, cieplnej, 

l. terminowość w przeładunku sztuk ciężkich przy użyciu dźwigów pływających, w 

przypadku nieodpowiednich warunków atmosferycznych, 

m. zdarzenia i szkody lub straty wynikające z uprzedniego nieuzgodnienia z Operatorem 

terminu przeładunku, 

n. zdarzenia i szkody lub straty w przypadku niewłaściwego deklarowania przez Klienta 
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ciężaru, rodzaju lub właściwości fizycznych ładunku i innych danych niezbędnych do 

właściwego wykonania usługi, 

o. uszkodzenie przedmiotów i urządzeń, które w ładowniach statku znajdują się pod 

ładunkiem, np. śruby rezerwowe, materiały sztauerskie, wystające uchwyty, pokrywy 

tankowe i włazowe, tunel wałowy, nierówności podłóg ładowni, drabinki, itp., 

p. przerwy w pracy i za przestoje wagonów, niezawinione przez Operatora, 

q. niedostateczny przepływ informacji pomiędzy armatorem i spedytorem, dotyczącej 

treści zlecenia usługi w dzień wolny, 

r. szkody lub straty spowodowane niewykonaniem lub nienależytym wykonaniem 

zobowiązania z przyczyn związanych ze stanem epidemii/ zagrożeniem 

epidemiologicznym/ stanem nadzwyczajnym, 

s. szkody, utracone korzyści, opóźnienia, niedotrzymanie rat przeładunkowych, terminów, 

w przypadku, gdy spowodowane są one kolizją statku z nabrzeżem lub urządzeniami 

przeładunkowymi lub inną awarią sprzętu lub infrastruktury I linii, 

t. szkody polegające na utracie korzyści, które Klient lub jakakolwiek inna osoba trzecia 

mogłaby uzyskać, gdyby szkody nie wyrządzono. 

6. Klient odpowiada za prawidłowość danych zawartych w Zleceniu, a w szczególności za 

wszelkie szkody spowodowane błędnymi lub niedostatecznymi danymi, zawartymi w 

dokumentach lub przekazanymi w inny sposób, jak również za szkody powstałe z winy jego 

pracowników względnie upoważnionych osób. 

7. Klient ponosi skutki finansowe wynikłe z braku gotowości lub niesprawności statku, np. 

wyczekiwanie robotników, przewozy, itp. 

 

§10 Ochrona danych osobowych  

1. Zasady ochrony danych osobowych stanowią załącznik nr 2 do Regulaminu.  

 

§11 Postanowienia końcowe  

1. W przypadku obrotu ładunkami podlegającymi procedurze celnej (zgodnie z przepisami 

Celnymi) Klient zobowiązany jest stosować się do procedur Urzędu Celnego. 

2. W sprawach nieuregulowanych niniejszym Regulaminem oraz odrębnie w umowach mają 

zastosowanie obowiązujące przepisy prawa, a nadto: 

2.1. Zarządzenia Dyrektora Urzędu Morskiego w Gdyni w tym Zarządzenie nr 9 z dnia 16 lipca 
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2018 r. Przepisy portowe,  

2.2. Instrukcja ruchu osobowego, materiałowego oraz pojazdów na terenach portowych 

Zarządu Morskiego Portu Gdańsk S.A, udostępnione na stronie internetowej: 

https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/, 

2.3. Warunki korzystania ze środowiska dla dzierżawców nieruchomości zlokalizowanych na 

terenach należących do Zarządu Morskiego Portu Gdańsk S.A., udostępnione na stronie 

internetowej: 

https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/,  

2.4. Ogólne Zasady Korzystania Z Infrastruktury Portowej Zarządu Morskiego Portu Gdańsk 

S.A., udostępnione na stronie internetowej: https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-

inwestycyjne/, 

2.5. Zasady Wykonywania Przez Użytkowników Majątku ZMPG S.A. Robót Inwestycyjnych I 

Budowlanych w Obiektach i na Nieruchomościach Gruntowych, udostępnione na stronie 

internetowej: https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny- inwestycyjne/; 

2.6. Regulamin Głównego Dyspozytora Portu, udostępnione na stronie internetowej: 

https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/, 

2.7. Wytyczne dotyczące szkód ZMPG: udostępnione na stronie internetowej: 

https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/ 

2.8. Portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostałościami ładunkowymi ze statków, 

udostępniony na stronie https://www.portgdansk.pl/zjed-

content/uploads/2022/02/portowy-plan-gospodarowania-odpadami.pdf, 

2.9. Atlas zanurzeń – udostępniony na stronie https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-

morskie/kapitanat-portu-gdansk/atlas-zanurzen/ , 

2.10. inne instrukcje, regulaminy, warunki, wytyczne, itp., zgodnie z ich aktualnym brzmieniem, 

wydawane przez Operatora, ZMPG S.A. Kapitanat Portu, Urząd Morski w Gdyni i inne 

uprawnione podmioty. 

3. Koszt czynności związanych z usługami, wykonywanymi na podstawie zarządzenia władz 

administracji państwowej ponosi strona, na rzecz której usługa została wykonana. 

4. Wszelkie spory dotyczące współpracy będą rozstrzygane przez właściwy rzeczowo sąd w 

Gdańsku na gruncie prawa polskiego. 

5. Wszelkie informacje pozyskane przez Klientów w trakcie współpracy z Operatorem 

traktuje się jako dane poufne i powinny być one zachowane w tajemnicy pod rygorem 

https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/biznes/tereny-inwestycyjne/
https://www.portgdansk.pl/zjed-content/uploads/2022/02/portowy-plan-gospodarowania-odpadami.pdf
https://www.portgdansk.pl/zjed-content/uploads/2022/02/portowy-plan-gospodarowania-odpadami.pdf
https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/atlas-zanurzen/
https://www.umgdy.gov.pl/bezpieczenstwo-morskie/kapitanat-portu-gdansk/atlas-zanurzen/
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odpowiedzialności określonej przepisami prawa. 

6. O zmianie Regulaminu Operator poinformuje Klientów w sposób zwyczajowo przyjęty. 

7. W zakresie w jakim umowa lub informacja handlowa odnosi się do Regulaminu, 

zastosowanie ma wersja aktualna dla zdarzenia, które wymaga zastosowania Regulaminu. 

Zaznacza się niniejszym, że dokumenty, do których odsyła Regulamin, zamieszczone na 

stronach internetowych Operatora i ZMPG S.A. mogą być zmieniane bez konieczności 

dokonywania zmian w Regulaminie – w tym zakresie zdanie pierwsze stosuje się 

odpowiednio. 

 

 

 

 



 

ZAŁĄCZNIK NR 1 

 

       

     TARYFA CUMA 

Usługa: przycumowanie lub odcumowanie statku. Taryfa obowiązuje od 01.01.2025 do 

31.12.2025 r.  

Dodatki za soboty niedziele i święta uroczyste:  

sobota - 80%; niedziela i święta - 100%; święta uroczyste - 150%  

 

  Pojemność statku (V) w m3 Opłaty w euro 

lp. Od Do 
Stawki w dni robocze /bez 

podatku VAT/ 

1. 0 10 000 183,30  

2. 10 001 11 000 194,80  

3. 11 001 12 000 206,30  

4. 12 001 13 000 216,60  

5. 13 001 14 000 243,10  

6. 14 001 15 000 266,10  

7. 15 001 16 000 290,20  

8. 16 001 17 000 310,90  

9. 17 001 18 000 340,80  

10. 18 001 19 000 365,00  

11. 19 001 20 000 386,80  

12. 20 001 22 000 408,70  

13. 22 001 24 000 431,70  

14. 24 001 26 000 435,50  

15. 26 001 28 000 477,70  

16. 28 001 30 000 499,50  

17. 30 001 32 000 529,00  

18. 32 001 34 000 552,00  
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19. 34 001 36 000 575,00  

20. 36 001 38 000 598,00  

21. 38 001 40 000 649,80  

22. 40 001 42 000 694,0 

23. 42 001 44 000 739,0 

24. 44 001 46 000 785,0 

25. 46 001 48 000  831,0 

26. 48 001 50 000  882,0 

27. 50 001 52 000  950,0 

28. 52 001 54 000 1004,5 

29. 54 001 56 000 1055,0 

30. 56 001 58 000 1100,0 

31. 58 001 60 000 1145,0 

32. 60 001 62 000 1192,3 

33. 62 001 64 000 1237,0 

34. 64 001 66 000 1312,0 

35. 66 001 68 000 1386,8 

36. 68 001 70 000 1433,0 

37. 70 001 75 000 1477,7 

38. 75 001 80 000 1521,0 

39. 80 001 85 000 1568,2 

40. 85 001 90 000 1613,1 

41. 90 001 95 000 1672,3 

42. 95 001 100 000 1726,0 
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ZAŁĄCZNIK NR 2 

 

ZASADY OCHRONY DANYCH OSOBOWYCH 

 

1. Działając zgodnie z Rozporządzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679  

z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem 

danych osobowych i w sprawie swobodnego przepływu takich danych oraz uchylenia 

dyrektywy 95/46/WE (Dz. U. UE L 119/1 z 4 maja 2016 r.; dalej: „RODO”), Strony udostępniać 

będą sobie wzajemnie dane osobowe w zakresie danych kontaktowych i identyfikacyjnych 

pracowników, współpracowników, podwykonawców, usługodawców oraz reprezentantów. 

Ww. udostępnienie, jak również przetwarzanie w/w danych odbywać się będzie na 

podstawie art. 6 ust. 1 pkt f) RODO, tj. z uwagi na to, że przetwarzanie danych jest niezbędne 

w celu umożliwienia sprawnego bieżącego wykonywania Umowy lub zapewnienia 

wiarygodnej identyfikacji Stron. 

2. Każda ze Stron w związku z zawarciem Umowy staje się administratorem danych osobowych 

pracowników, współpracowników, podwykonawców, usługodawców oraz reprezentantów, 

których dane zostały jej udostępnione w związku z zawarciem i realizacją Umowy. 

3. Strony zobowiązują się do ochrony udostępnionych danych osobowych, w tym do 

stosowania organizacyjnych i technicznych środków ochrony danych osobowych 

przetwarzanych w systemach informatycznych. 

4. Strony oświadczają, że ich pracownicy posiadający dostęp do danych osobowych Stron 

Umowy znają przepisy dotyczące ochrony danych osobowych oraz będą posiadać stosowne 

upoważnienia do przetwarzania danych osobowych. 

5. W przypadku ewentualnego naruszenia przepisów dotyczących ochrony danych osobowych 

przez jedną ze Stron, Strona, która dopuściła się tego naruszenia jest zobowiązana pokryć 

koszty poniesione w związku z tym naruszeniem zgodnie z obowiązującymi przepisami w tym 

zakresie. 

6. Klauzula informacyjna FTL zawarta jest poniżej. Klient oświadcza, że przekaże w/w klauzulę 

informacyjną osobom zaangażowanym w realizację Umowy a tym samym FTL spełni 

obowiązek informacyjny dotyczący przetwarzania danych osobowych wobec pracowników, 

współpracowników, podwykonawców, usługodawców, reprezentantów, jeżeli przetwarzanie 
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tych danych jest niezbędne w celu prawidłowej realizacji Umowy oraz zidentyfikowania i 

przeciwdziałania sytuacjom potencjalnie korupcjogennym. 

7. W przypadku, gdy przedmiot Umowy wymaga zawarcia umowy powierzenia danych 

osobowych do przetwarzania, Strony zobowiązane są zawrzeć taką umowę 

 

 

KLAUZULA INFORMACYJNA FAST TRACK TERMINAL SP. Z O.O. 

W wykonaniu obowiązku określonego w art. 13 ust 1 i 2 oraz 14 rozporządzenia Parlamentu 

Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osób 

fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego 

przepływu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogólne rozporządzenie o 

ochronie danych) (dalej: RODO) informujemy, iż: 

1) Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Fast Track Terminal Sp. z o.o. z siedzibą  

w Kościerzynie (83-400), ul. Jana Kochanowskiego 15 zarejestrowana w Sądzie Rejonowym 

Gdańsk – Północ w Gdańsku VII Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego pod 

numerem KRS 0000642284, NIP 5911699378, REGON 365651737, kapitał zakładowy i 

wpłacony 5000,00 zł, tel. 601690952; e-mail: port@fasttracklogistic.pl, (dalej: Administrator). 

2) Administrator przetwarzał będzie następujące kategorie Pani/Pana danych osobowych: imię, 

nazwisko, PESEL, NIP, adres, adres email, nr telefonu, wizerunek.  

3) Administrator odpowiada za wykorzystanie Pani/Pana danych osobowych w sposób 

bezpieczny oraz zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

4) Administrator przetwarza dane osobowe w następujących celach, dla których Administrator 

wskazuje następujące podstawy prawne przetwarzania: 
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Cele przetwarzania danych osobowych 
Podstawy prawne przetwarzania danych 

osobowych 

a) wykonywanie Umowy a oraz czynności 

przetwarzania podejmowane przed 

zawarciem   Umowy 

Art. 6 ust.1 lit. b) RODO 

b) W zakresie w jakim na podstawie 

postępowań prowadzonych przed 

uprawnionymi organami administracji 

publicznej, w tym także organami ścigania, 

w sprawach dotyczących celów lub 

podstaw przetwarzania danych 

osobowych, o których mowa w pkt 4), 

Administrator zostanie zobowiązany do 

przetwarzania danych osobowych 

Art. 6 ust.1 lit. c) RODO 

c) prawnie uzasadniony interes 

Administratora dotyczący udziału 

Administratora w postępowaniach 

sadowych i pozasądowych wszczętych w 

odniesieniu do wzajemnych roszczeń 

związanych z realizacją Umowy, w 

zakresie: wyjaśnienia tych roszczeń lub ich 

uregulowania, lub ochrony praw 

Administratora w tych postępowaniach 

Art. 6 ust.1 lit. f) RODO 

 

 

5) Podane przez Panią/Pana dane osobowe nie będą przekazywane do państwa trzeciego ani 

organizacji międzynarodowej. 

6) Odbiorcami danych osobowych są organy administracji publicznej, w tym także organy 

ścigania, które zwrócą się o dostęp do danych osobowych w ramach uprawnienia wynikającego 

z przepisów prawa lub którym Administrator udostępni dane osobowe na podstawie 

obowiązku określonego w przepisach prawa. Odbiorcami danych osobowych mogą być 

również sądy powszechne w związku z wystąpieniem przez Administratora na drogę 



22 

 

postępowania sądowego. Pani/Pana dane osobowe mogą być także przetwarzane przez 

podmiot zarządzającym portem, podmioty świadczące dla Administratora usługi, m.in. 

dotyczące rozliczeń finansowych, ochronę mienia i osób, biura rachunkowe, prawne, doradcze 

i konsultacyjne oraz archiwizacyjne, serwis sprzętu informatycznego oraz programów 

komputerowych, w których dane są gromadzone, wszelkie inne usługi wspomagające 

podejmowanie działań Administratora przy prowadzonej przez niego działalności w związku z 

realizacją zawartych przez Administratora z osobami trzecimi umów. W przypadkach 

powierzenia przetwarzania danych osobowych innym podmiotom, odbiorcami danych 

osobowych są te podmioty i ich uprawnieni pracownicy, współpracownicy, podwykonawcy, 

usługodawcy, reprezentanci.  

7) Administrator przechowuje dane osobowe jedynie przez okres, jaki jest niezbędny do 

zrealizowania celów, dla których dane te zostały zebrane oraz pod warunkiem zachowania 

aktualności jednej z opisanych w pkt. 4) podstaw prawnych przetwarzania. Poniżej zawarte są 

szczegółowe informacje na temat okresów przetwarzania danych osobowych. 

 

 

Cele przetwarzania danych osobowych 

 

 

Okresy przechowywania danych osobowych 

 

a) wykonywanie Umowy oraz czynności 

przetwarzania podejmowane przed 

zawarciem Umowy 

W okresie obowiązywania Umowy 

b) W zakresie w jakim na podstawie 

postępowań prowadzonych przed 

uprawnionymi organami administracji 

publicznej, w tym także organami 

ścigania, w sprawach dotyczących celów 

lub podstaw przetwarzania danych 

osobowych, o których mowa w pkt 4), 

Administrator zostanie zobowiązany do 

przetwarzania danych osobowych 

Przez okres trwania takiego obowiązku 
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c) prawnie uzasadniony interes 

Administratora dotyczący udziału 

Administratora w postępowaniach 

sadowych i pozasądowych wszczętych w 

odniesieniu do wzajemnych roszczeń 

związanych z realizacją zawartej 

porozumienia, w zakresie: wyjaśnienia 

tych roszczeń lub ich uregulowania, lub 

ochrony praw Administratora w tych 

postępowaniach 

 

Okres przechowywania danych osobowych 

odpowiada okresowi przedawnienia 

roszczeń kontraktowych. 

 

8) Posiada Pani/Pan prawo do żądania od Administratora dostępu do danych osobowych, prawo  

do ich sprostowania, usunięcia lub ograniczenia przetwarzania, prawo do przenoszenia 

danych, a jeżeli przetwarzanie danych osobowych przez Administratora odbywa się na 

podstawie zgody, przysługuje Pani/Panu prawo do cofnięcia zgody w dowolnym momencie. 

9) Niezależnie od postanowień pkt. 8) przysługuje Pani/Panu prawo wniesienia sprzeciwu 

wobec przetwarzania danych osobowych, których podstawą nie jest Pani/Pana zgoda, 

porozumienie czy przepis prawa. W przypadku złożenia sprzeciwu, po rozpatrzeniu Pani/Pana 

wniosku nie będzie możliwe przetwarzanie przez Administratora danych osobowych objętych 

sprzeciwem, chyba wykazane zostaną ważne, prawnie uzasadnione podstawy do 

przetwarzania danych, które według prawa uznaje się za nadrzędne wobec Pani/Pana 

interesów, praw i wolności lub istnieją podstawy do ustalenia, dochodzenia lub obrony 

roszczeń.  

10) Ma Pani/Pan prawo wniesienia skargi do organu nadzorczego, tj. Prezesa Urzędu Ochrony 

Danych Osobowych, jeżeli uważa Pani/Pan, iż przetwarzanie danych osobowych przez 

Administratora odbywa się z naruszeniem przepisów prawa.  

11) Kontakt z Administratorem w sprawach związanych z przetwarzaniem danych osobowych 

możliwy jest za pośrednictwem: e-mail: port@fasttracklogistic.pl; tel: +601690952 lub 

listownie na Fast Track Terminal Sp. z o.o. z siedzibą w Kościerzynie (83-400), ul.  Jana 

Kochanowskiego 15 (Polska). 
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12) Podanie danych osobowych jest dobrowolne, jednakże odmowa podania danych 

umożliwiających realizację porozumienia może skutkować odmową zawarcia porozumienia.  

Dane osobowe nie będą podlegały zautomatyzowanym decyzjom, w tym profilowaniu 

 

 

 

 

 

 


